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TEHNICKI OPIS

1. Opcenito

Uz dr¥avnu cestu D7 na dionici Beli Manastir - Branjin Vrh, na isto¢noj strani izgradena je pjeSacko-
biciklisticka staza. Trasa navedene staze prekinuta je na prijelazu preko vodotoka "Crni kanal”, te se
promet pjeSaka i biciklista u duljini cca. 20m usmjerava na drzavnu cestu. Ovakvom situacijom
znadajno je narudena sigurnost prometovanja, te se ovim projektom predvida izgradnja novog
pjeSacko-biciklistickog mosta.

Zahvat se provodi u skladu sa slijede¢om prostorno — planskom i projektnom dokumentacijom:

e  Prostornim planom Osjecko — baranjske Zupanije ("Zupanijski glasnik” broj 1/02 i 4/10),
e Prostornim planom uredenja Grada Belog Manastira ("Sluzbeni glasnik" Grada Belog
Manastira — broj 5/06, 7/07 i 5/12)

Pri izradi ovog Glavnog projekta koristene su slijede¢e podloge i posebni uvijeti:

o Geodetski snimak postojeceg stanja zahvata izraden od Ureda ovlastenog inZenjera geodezije,
Zoran Marcec, ing.geod.
e Posebni uvjeti gradenja

Na temelju detaljnih toéaka i lomnih linija snimlienih na terenu koriStenjem programskog paketa
Autodesk Civil 3D izvréeno je kreiranje 3D modela terena (DMR) koji je koriSten kao ulazni podatak za
postojece stanje terena u predmetnom projektu.

2. Opis postojeceg stanja

Postojeca pjesacko-biciklistitka staza Sirine je 2.0m s asfaltnim zastorom i rubnjacima 8/16cm.
Neposredno prije i poslije vodotoka "Crni kanal" staza je prikljuena na drzavnu cestu D7 u zoni
mosta. Postojeéi cestovni most je armirano-betonski, svijetlog otvora Sirine 6.0m , a os mosta
postavljena je koso u odnosu na vodotok.

3. Fotografije postojeceg stanja

Fotografija 1: - pogled na postojeci cestovni most (s istoCne srane)
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Fotografija 3; - postojece stanje (sa sjeverne strane)

4. Opis projektiranih rjeSenja

4.1. Opcenito
Nastavno na prethodno opisano, nedvojbena je potreba za izgradnjom novog pjesacko-biciklistickog
mosta. Planirana su i uklapanja na postojecu trasu staze, te ukupna duljina zahvata iznosi 60.0m.
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Zahvatom se zadravaju postojece Cestice i to: k.C.br. 2663 (DrZavna cesta - D7, cesta i put) i k.C.br.
2786 (javno vodno dobro - kanal) u k.o. Branjin Vrh, te k.&.br. 3386 (Drzavna cesta - D7, cesta i put)
u k.o. Beli Manastir.

U skladu s uvjetima Hrvatskih voda, kota dna vodotoka je 85.60m.n.m., a kota podgleda rasponske
konstrukcije je 88.84 (minimaina prema uvjetima je 88.26m.n.m.). Sirina dna korita je 4.0m, a nagibi
pokosa 1:1.50. Visinske kote su prema HTRS96.

4.2. Disporzicija
Dispoziciju hovog mosta uvjetuje je smjer pruzanja postojece staze, a u smislu Sto boljeg uklapanja
na istu. Os staze je pod kosinom u odnosu na os vodotoka éto Ce uvjetovati nesto veci raspon duljinu
predvidenog mosta.
Udaljenost vanjskog ruba konzole postojeceg cestovnog i ruba novog mosta je 2.0m.
Postojeca staza $irine je 2,00m te uvjetuje istu i na dijelu novog mosta Sto sa zastitnim vijencem s
ogradom ¢&ini ukupnu Sirinu mosta od 2,60m. U popreénom smislu most je u horizontali i cine ju:

- pjesacka staza 2.00 m
- dva zastitna pojasa s ogradom 2x0.30 m
2.60 m

U uzduZnom smislu most je u jedostreSnom nagibu od 1.10%, a duljina izmedu krajeva krila iznosi
18.0m. Upravo radi nivelacijskih uvjeta predvida se uklapanje na postojecu stazu sa obje strane.

4.3. Donji ustroj
Donji ustroj mosta Cine upornjaci zajedno s temeljima.

4.3.1.Temeljenje
Predvideno je plitko temeljenje na temeljnim stopama pravokutnog oblika. Beton temeljnih stopa je
klase C30/37, a izvode se na sloju podioZznog betona d=10cm.

4.3.2. Upornjaci .

Upornjaci su predvideni kao punostjeni, u tlocrtu potkovastog oblika. Celicni nosaci rasponske
konstrukcije oslanjaju se na prednji zid upornjaka direktno preko Celiéne anker-ploce
250x250x10mm i sloja podljevnog morta d=40mm. Krila upornjaka su paralelna, upeta u prednji zid
i temeljnu stopu.

Svi dijelovi upornjaka izvode se betonom klase C35/45, betoniranjem u glatkoj oplati. Sva je armatura
od Celika B500B.

Plohe upornjaka u doticaju s tlom zasticuju se hidro-izolacijskim bitumenskim premazom, i valja pazii
da premazane plohe budu najmanje 0.20m iznad povrsine zemije.

4.3.3. Vidljive plohe
Naroitu paZnju posvetiti izvedbi vidljivih ploha Cela i krila upornjaka. One se betoniraju u glatkoj
oplati koja se postavlja na gitavoj visini konstruktivnog elementa, a betoniranje se obavlja bez
prekida, uz uporabu oplatnih vibratora i previbratora. Predvideno je i dekorativno bojanje vidljivih
ploha upornjaka bojom za beton u nijansi malo tamnijoj od sive boje nosivog sklopa.

4.4. Nosivi sklop

Ukupna duljina rasponskog sklopa mosta je 11.40m, a osni raspon 11.00m. U uzduznom smislu most
je jednorasponska spregnuta konstrukcija s dilatacijama kod oba upornjaka. Obzirom na nacin
izvedbe most je polu-montaZna konstrukcija izvedena sprezanjem &eliénih IPE400 profila i monolitno
izvedene AB ploce uz pomoé¢ mozdanika i Celitnog trapeznog lima kao izgubliene oplate. Celiéni
IPE400 profili dodatno su ukruceni poprecnim profilima QRO100x%5 na krajevima i u sredini raspona.
Ploda se izvodi od betona C40/50 nakon postavljenih Celiénih nosata s mozdanicima i izgubljene
oplate od &eliénog lima HP 58/207. Ukupna debljina ploce je 12.0cm.

Rubni vijenci $irine 30cm izvode se uz pomo¢ dodatne oplate, ali u dinamici zajedno s AB plocom.
Predvideno je podupiranje rasponske konstrukcije cijevnom skelom u fazi izvedbe AB ploce. Sastav
betona treba biti takav da se skupljanje i puzanje betona svede na najmanju mogucéu mijeru i da
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njega betona traje dostatno dugo (najmanje pet dana). Sve vidljive plohe konstrukcije premazati
zastitnom bojom za beton u sivoj nijansi (boja betona).

4.5. Pjesacko biciklisticka staza

Nakon izgradnje mosta potrebno je izvesti obostrana uklapanja na postojecu pjeSacku stazu. Duljina
uklapanja je 20-tak metara sa svake strane. Konstrukciju pjeSackih staza na navedenim dijelovima
cine:

AC 8 SUM 50/70 AGA M4 . ..ccivisircsiissinisssississrss s s sssas s s s s s sas s 4.0cm
cementom stabilizirani drobljeni kameni materijal 0/31.5MmM ......cccccinnmnennsnnnannnenn.. 12.0CM
drobljeni kameni materijal 0/31.5MM ......oovveerreriie min 20.0cm

UKUPND: min. 36.0cm

Postojecu pjesacko bicikiisti¢ku stazu u zonama prikljucka na drzavnu cestu (prikljucci sjever i jug)
potrebno je ukloniti (prema uvjetima Hrvatskih cesta).

4.6. Odvodnja
Odvodnja staze na dijelu mosta je rijeSena i uzduznim nagibom od 1.10%. Oborinska voda sa staze
se na nizem kraju mosta kanaletama ispusta niz obloZeni pokos kanala. Projektom je predvideno
profiliranje i ¢is¢enje korita "Crnog kanala" u duljini prema projektu i vodopravnim uvjetima Hrvatskih
voda.

4.7. Zavrsni radovi

4,7.1. Zastitna oprema
Pjesacke staze su zasti¢ene Celi¢nom ogradom od hladno-oblikovanih profila s Stapnom horizontalnom
ispunom. Visina ograde je 1.10m, a ugraduje se na rubnim AB vijencima konstrukcije na prethodno
ugradene anker ploe na mjestima stupova ograde. Primarna antikorozivna zastita izvodi se u
radionici nakon pripreme povrsSina. Premazi su na bazi epoksidnih smola u debljini sloja 2 x 80
mikrona. Zavréni premaz u tonu boje po izboru Naruditelja, izvodi se nakon ugradbe i temeljitog
¢is¢enja gradilisnih varova i na bazi je poliuretana u debljini sloja 80 mikrona.

4,7.2. Hidro-izolacija i zastor hodnika
Hidro-izolacija rasponske konstrukcije predvida se kao jednoslojna, debljine 5Smm. Hidro-izolacija se
postavlia na prethodno pjeskarenu povrsinu, a sastoji se od temeljnog sloja dvokomponentne
epoksidne smole posutog kvarcnim pijeskom i brtvenog sloja od jedne elastomerne bitumenske trake
zavarene na temeljni sloj.
Zastor staze nad rasponskom konstrukcijom je od asfalt betona AC8 surf 50/70 AG4 M4.

4.,7.3. Dilatacije
Na mijestu prijelaza upornjak — rasponski sklop predvidena je dilatacija u koje se ugraduje trajno
elasti¢na brtva koja se zasticuje Celicnom trakom preko koje se postavlja prethodno spomenuta hidro-
izolacija.

5. Instalacije

Prema podacima dobivenim iz posebne geodetske podloge, kao i iz posebnih uvjeta gradenja
priloZenih uz ovaj projekt, moZe se zakljuciti da na predmetnoj lokaciji u zoni zahvata postoje sljedece
instalacije:

1. TK instalacije — Prema pribavljenim podacima, od ovlastenih operatera svoje instalacije u zoni
zahvata ima samo Hrvatski Telekom. Instalacije dobivene od strane vlasnika instalacija su
ucrtane u grafickim prilozima, gdje su vidljive u situacijskom nacrtu, a takoder su dani
detalji zastite/izmjestanja instalacija.

Prije poCetka radova potrebno je stupiti u kontakt s lokalnim distributerom i vlasnikom
instalacija radi utvrdivanja tocne lokacije mogucih instalacija na terenu. Ukoliko se ukaze
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potreba za izmjestanjem/zastitom instalacija treba postupiti prema ,Pravilnik o nacinu i
uvjetima odredivanja zone EKI i druge povezane opreme...", (NN 75/ 13), c¢l.6., st.5., a
vlasnik instalacija je duzan dostaviti presliku uporabne dozvole za svoju gradevinu
Nadzornom inZenjeru i Investitoru, koju projektant nije uspio dobiti na uvid tijekom faze
projektiranja.

Primjena odredene zastitne mijere ovisit ¢e o stupnju ugroZenosti i prostornim
moguénostima za tu specifiénu dionicu.

Na dionicama gdje se EK instalacije nalaze ispod prometnice, a kabeli su poloZeni u
zastitne cijevi (kabelsku kanalizaciju) potrebno je izvrsiti provieru debljine nadsloja izmedu
vanjske stijenke gornjeg reda cijevi i nivelete prometnice. Ukoliko debljina nadsiloja iznosi
manje od 0,7m potrebno je kabelsku kanalizaciju izmjestiti u zelenu povrsinu predmetne
prometnice sukladno Pravilniku o nacinu i uvjetima odredivanja zone elektronicke
komunikacijske infrastrukture i povezane opreme, zastitne zone i radjjskog Koridora te
obveze investitora radova ili gradevine (NN 75/13); (ukoliko su instalacije poloZene na
dubini vecoj od planiranog zahvata mjere zastite primijeniti u onoj mjeri u kojoj su
potrebne).

Ukoliko izmjestanje nije potrebno odnosno nije moguce, primijeniti mehanicku zastitu
kabela zasipavanjem pijeskom i polaganjem betonskih polucijevi odgovarajuceg promjera
(0,4m; 0,6m). Ukoliko su instalacije poloZene na dubini vecoj od planiranog zahvata mjere
zastite primijeniti u onoj mjeri u kojoj su potrebne.

Prilikom izvodenja radova potrebno je pridrzavati se minimalnih udaljenosti na mjestima
krizanja podzemne EK instalacije i prometnice, nogostupa odnosno ostalih objekata
(vodovod i kanalizacija, plinovod...) koje su dane u Pravilniku o nadinu i uvjetima
odredivanja zone elektronicke komunikacijske infrastrukture i povezane opreme, zastitne
zone i radijskog koridora te obveze investitora radova ili gradevine (NN 75/13).

2. Vodovod — u zoni obuhvata nalazi se magistralni vodovod koji je dijelom voden u terenu , a na
prelasku preko vodotoka ovjeen je na postojeci cestovni most. Tocan polozaj dijela predmetnog
vodovoda koji je voden u terenu treba utvrditi prije pocetka zemljanih radova, jer ga na temelju skice
koja je dana u posebnim uvjetima "Baranjskog vodovoda" nije bilo moguce u fazi projektiranja tocno
pozicionirati. Ukoliko se utvrdi kolizija sa zahvatom koji je predmet ovog projekta, potrebno ga je
izmjestiti ili odgovarajuce zadtititi, a prema uputama nadzornog inZenjera te vlasnika instalacije, a u
skladu sa posebnim uvjetima gradenja.

6. Privremena regulacija prometa
Prije poletka radova izvodal osigurava projekt priviemene regulacije prometa, prema kojem
postavlja predvidene znakove i izvrSava projektom predvidene tehnicke mjere.

7. Staticki izracun

U ovom glavnom projektu, poglavlje 0401 dan je detaljan staticki proraCun koji je izraden na racunalu
pomocu programa Microsoft Excel i programskog paketa "SOFISTIK BRIDGE HYBRID", a prema
EUROCODE normama. ‘

11. Ostalo

Nakon zavrdetka svih radova na izgradnji predmetne gradevine, izvodac je duzan urediti sve povrsine
koje je na bilo koji nagin devastirao ili im promijenio namjenu koriStenjem u izgradnji. Sve povrsine je
potrebno dovesti u prvobitno stanje ili ih rehabilitirati na drugi odgovarajuci nacin, ozelenjivanjem ili
drugim shodnim nacinima rehabilitacije.

Sve postojece ceste i putove koji se oStete zbog koriStenja od strane gradevinske mehanizacije i
vozila na izgradnji planiranog zahvata, dovesti u prvobitno stanje.
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Svi radovi na cesti moraju biti izvedeni u skladu sa vaZedim propisima i hrvatskim normama, a
posebno sa "Opcim tehnickim uvjetima za radove na cestama";

Izmjene i dopune koje se tijekom radova ukaZu kao nuZnost mogu se izvréiti samo uz suglasnost
Investitora, Projektanta i Nadzornog inZenjera.

Za sva eventualna pojasnjenja i detaljnije informacije o Glavnom projektu obratiti se projektantu, na
tel. 031/201-830, odnosno na e-mail: rencon@rencon.hr

Osijek, listopad 2015. godine Projektant:
Damir Lukacevi¢, mag.ing.aedif.

HRVATSKA KOMORA INZENJERA GRADEVINARSTVA
Damir Lukadevié

v mag. Ing. aedif.
&¥ Ovialteni Infenjer gradevinarstva <D™
G 4838
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